Temperatura kontrolowana na targach
Polagra-Tech

Salon Urz?dze? Ch?odniczych, Klimatyzacyjnych i Grzewczych to integralna cz??? targow
Polagra-Tech w Poznaniu. | w tym roku, podczas wrze?niowej imprezy, pokazano sporo howych
pojazdéw, naczep i urz?dze? przydatnych w transporcie.

Rynek samochoddw ci??arowych w ostatnich miesi?cach bardzo si? ?skurczy??, co nie znaczy
?e w takim samym stopniu zmniejszy? si? popyt na specjalizowane zabudowy. Jak wynika z
opinii wielu uczestnikdw pozna?skich targow, popyt w roku bie??cym nie tylko si? nie
zmniejszy?, ale wr?cz przeciwnie. Nowe zaostrzone przepisy dotycz?ce przewozu ?ywno?Ci
sprawiaj?, ?e poszukiwane s? na przyk?ad funkcjonalne zabudowy. Chodzi zw?aszcza o
rozwi?zania, ktére mog? przyczyni? si? do ograniczenia kosztéw dzia?alno?ci firm.

Same nie pojad?

W grupie nowych cystern do przewozu artyku?éw spo?ywczych znalaz?a si? mi?dzy innymi
konstrukcja marki Pro-Wam. Czterokomorowy zbiornik ma pojemno?? 28 tys. |, a zaopatrzono go
w instalacj? grzewcz? marki Eberspacher (przydaje si? wéwczas, gdy naczep? transportowane
s? ciecze wymagaj?ce sta?ej temperatury). Interesuj?cym rozwi?zaniem jest sygnalizator
roz?o0?onej platformy umieszczonej nad zbiornikiem (dotychczas kierowcy cz?sto zapominali o
z?0?eniu platformy po zako?czeniu pracy i doprowadzali do jej uszkadzania). Sygna?
przekazywany jest bezprzewodowo.

Wed?ug Marka Lasa (Pro-Wam), jednym z g?6wnych kryteriow decyduj?cych o wyborze tego a
nie innego produktu jest masa w?asna naczepy. To mi?dzy innymi rezultat surowych kar
nak?adanych przez inspektorow ITD za przekraczanie dopuszczalnej masy ca?kowitej
samochod6éw. St?d w?a?nie na rynku jest coraz wi?cej, stosunkowo lekkich naczep o
samono?nej konstrukcji. Podobne walory maj? te? nowe rozwi?zania marki G.Magyar oraz
naczepy WAM. Ostatni z wymienionych producentoéw przedstawi? mi?dzy innymi how? naczep?
trzyosiow? o konstrukcji samono?nej, a posiadaj?c? zbiornik o pojemno?ci 30 tys. | (cztery
komory).

Beczki na ko?ach

W?réd nowych samochoddw do przewozu p?ynnych artyku?6w spo?ywczych znalaz?a si?
dwuosiowa cysterna na podwoziu Volvo FL 240. Trzykomorowy zbiornik ma poj. 10 tys. I
Zabudowa jest wspdéIin? konstrukcj? marki Schwarte (instalacje), Ebner (uk?ady pomiarowe) oraz
Jansky (beczka), od niedawna tworz?cych jedn? grup? producenck?. W przeciwie?stwie do
wcze?niejszych rozwi?za?, gdzie stosowano trzy podpory zbiornika, tym razem wystarczy?y
dwie. Jak informuje Rafa? Szafraniec (Schwarte) nowinki konstrukcyjne spowodowa?y obni?enie
ci??aru pojazdu o oko?0 200 kg. Nowe auto przeznaczone jest g?6wnie na rynki Europy
?rodkowo-Wschodniej.

Targow? premier? mia? pierwszy w Polsce, czteroosiowy (trzy osie skr?tne) samoch6d DAF CF
z zabudow? do odbioru i transportu mleka, a prezentowany przez WAM. Podwozie specjalnie
zmodyfikowano. Po to aby zbiornik by? odpowiednio stabilny, a elementy uk?adu jezdnego nie
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zu?ywa?y si? na naszych dziurawych drogach zbyt szybko zastosowano poduszki, a nie ? jak to
jest w autach seryjnych resory. Zbiornik ma cztery komory i mie?ci ??cznie 23 tys. . Jak wyja?nia
Jacek Nowicki (WAM) dla coraz wi?kszej liczby firm, tak?e tych zajmuj?cych si? odbiorem mleka
najwa?niejsze s? bie??ce koszty dzia?alno?ci, a tym koszty paliwa. Poszukiwane s? samochody
potrafi?ce podczas jednego kursu obs?u?y? wi?ksz? liczb? dostawcéw. Podobn? funkcj? mog?
wprawdzie spe?nia? ci?gniki z olbrzymimi naczepami, ale s? one znacznie d?u?sze i w wielu
miejscach trudno si? nimi porusza?.

Mniejszy kaliber

Na stoisku firmy BCC, wykonuj?cej zabudowy do sprzeda?y bezpo?redniej na bazie
samochoddw dostawczych przedstawiono auto do sprzeda?y mi?sa i drobiu, a zbudowane na
platformie Renault Master (120 dCi) o dopuszczalnej masie ca?kowitej 3,5 t. Konstrukcja
zabudowy wymaga®?a m.in. zwi?kszenia rozstawu osi z nominalnych 4 m do 4,7 m. Powsta? tym
samym poka?nych rozmiaréw kontener handlowy (d?ugo?? 5 m; szeroko?? 2,2 m, wysoko??
2.05 m) z otwieran? ?cian? boczn? (po stronie kierowcy). Zaopatrzono go w urz?dzenia
ch?odnicze, lad?, wysuwan? witryn? ekspozycyjn? (wysuwa si? maksymalnie o blisko 0,5 m
zwi?kszaj?c przestrze? ?komunikacyjn?? wewn?trz kontenera), a tak?e w cz??? sanitarn?.
Zabudow? wewn?trzn? wykonano z laminatu poliestrowego. Samochdéd opcjonalnie mo?na
zaopatrzy? w kompresor, zapewniaj?cy zasilanie urz?dze? niezale?ne od jednostki nap?dowej
pojazdu. Jak przekonuje Kacper Przywecki (BCC) w Polsce powstaje coraz wi?cej firm
prowadz?cych w?a?nie handel obwo?ny, staraj?cych si? dotrze? bezpo?rednio do klienta
ko?cowego. Réwnie? niektérzy producenci artyku?éw spo?ywczych zaopatruj? si? w tego
rodzaju auta i rozpoczynaj? sprzeda? we w?asnym zakresie, aby pomin?? typowe placowki
detaliczne.

Izotermiczna sk?adanka

Na stoisku firmy Lamar pokazano systemowe wk?ady termiczne Lamar Cool, rozwi?zanie
adresowane do wszystkich samochodéw typu furgon. Zestaw sk?ada si? z kilku elementéw,
przygotowanych specjalnie dla poszczeg6lnego modelu auta, a wykonanych z laminatu
poliestrowo-szklanego oraz dwukomponentowej pianki poliuretanowej. Materia?y te wielokrotnie
gorzej przewodz? ciep?0 ni? tradycyjne ?ciany z blachy metalowej, co w przypadku zastosowania
w ?adowni dostawczaka oznacza odpowiednie w?a?ciwo?ci izolacyjne. System znajduje
zastosowanie w izotermach (temperatury powy?ej 0 stopni Celsjusza) oraz ch?odniach (temp. od
0 do minus 18 stopni Celsjusza). ?ciany typu sandwich maj? grubo?? 40-180 mm, w przypadku
aut typu ch?odnia zestaw paneli umo?liwia zamontowanie r6?nego rodzaju agregatow.

Ca?a konstrukcja jest szczelna (odzwierciedla wszystkie przet?oczenia karoserii danego modelu
samochodu), odporna na uszkodzenia mechaniczne, a tak?e ?atwa w utrzymaniu czysto?ci.
Elementy sk?adane s? na tak zwana zak?adk?, co eliminuje powstawanie ewentualnych
mostkéw termicznych. Walorem rozwi?zania jest mo?liwo?? zdemontowania poszczegdlnych
elementdéw modu?owych.

Ch?d6d dla naczepy
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W?réd nowo?ci dla bran?y transportowej znalaz? si? tak?e, debiutuj?cy nie tak dawno na
polskim rynku agregat ch?odniczy Pegasus TFV 2000D przeznaczony do naczep ci??arowych.
Pegasus charakteryzuje si? najwi?ksz? moc? ch?odnicz? w swojej klasie (19,1 kW w temp. O
st.C i 9,8 kW przy minus 20 st. C) oraz relatywnie du?? wydajno?ci? powietrzn? (5,9 m sze?c./h).
Agregat odro?nia si? wizualnie od innych produktéw tego typu, m.in. dlatego ?e jest relatywnie
p?aski, grubo?? wynosi zaledwie 430 mm. Uk?ad wyposa?ono w czterocylindrow? spr??ark?
(Mitsubishi) oraz silnik elektryczny o mocy 11 kW. Agregat w stanie suchym i bez akumulatoréw
wa?y 860 kg.

Tekst i fot. Micha? Jurczak

zdj?cia:

1/ Schwarte ma w swej ofercie now?, stosunkowo lekk? cystern? ze zbiornikiem o poj. 10.
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